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РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

 
Одна из основополагающих тенденций современного мирового развития - глобализация экономики. Она 

проявляется в высоких темпах роста международной торговли, мобильности факторов производства, мигра-
ции капиталов и финансовых потоков. Мировой объем экспорта за последние 50 лет вырос в 10 раз и про-
должает увеличиваться более высокими темпами. Ежедневный объем валютных операций в настоящее вре-
мя превышает 1,5 трлн. долларов США, тогда как в 1973 г. он составлял 15 млрд. долларов. В этих условиях 
неизмеримо возрастают роль и значение мировой транспортной системы. Транспорт, будучи материальной 
базой и инструментом товарообмена между отдельными регионами, одновременно выступает в качестве 
фактора, создающего и организующего единое мировое экономическое пространство, способствует даль-
нейшему развитию территориального разделения труда и реализации сравнительных региональных пре-
имуществ. Актуально, в этой связи, дальнейшее совершенствование системы транспортировки, внедрение 
новых технологий перевозки грузов, адекватных процессам мобильности факторов производства в глобаль-
ной экономике. 

Основными проблемами транспортной инфраструктуры являются: 
- неравномерность развития транспортных сетей, которые сосредоточены главным образом в европей-

ской части России, что приводит к значительной дифференциации уровней развития транспортной инфра-
структуры в различных регионах страны; 

- практически во всех отраслях транспортного комплекса существует устойчивая тенденция отставания в 
развитии объектов транспортной инфраструктуры, а также нарастания морального и физического износа 
транспортных средств. Это связано с тем, что темпы обновления основных фондов различных видов транс-
порта значительно ниже темпов износа, который в настоящее время составляет около 60%; 

- огромную проблему для развития транспортной инфраструктуры также представляет неурегулирован-
ность земельных отношений, в первую очередь - это касается механизма резервирования и изъятия земель, в 
связи с отсутствием соответствующей нормативной базы. Без законодательства, регулирующего этот во-
прос, реализация проектов государственно-частного партнерства окажется невозможной [1]; 

- низкое качество транспортной инфраструктуры во многом определяется отсутствием государственной 
инновационной политики, которая совершила бы прорыв в транспортных проблемах. Транспортная полити-
ка всех развитых стран уже на протяжении 20 лет основывается на продвижении Интеллектуальных Транс-
портных Систем (ИТС) и технологий, создании единого информационного пространства в мультимодаль-
ных сетях. Говоря о России можно сказать лишь то, что в нашей стране существуют исключительно локаль-
ные и корпоративные системы, и отсутствует единая политика и активность государственных органов в 
этом направлении, что значительно затрудняет переход транспорта на инновационный путь развития. Но, 
несмотря на значительное отставание нашей страны в данном направлении, в Транспортной стратегии Рос-
сийской Федерации до 2030 года отмечается, что «…развитие информационного обеспечения российской 
транспортной системы … будет осуществляться на основе создания единой информационной среды транс-
портного комплекса, аналитических информационных систем поддержки процессов управления его разви-
тием» [2], так что в нашей стране, эра Интеллектуальных Транспортных Систем только начинается; 
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- одной из определяющих проблем в замедлении и неспособности активного развития транспортной си-
стемы является несовершенство существующей нормативной базы. 

Для решения выше перечисленных проблем необходимо создание единой стратегии модернизации 
транспортной инфраструктуры, предусматривающей: 

- использование государственных целевых программ основанных на системном подходе, учитывающем 
инновационную и технологическую составляющие;  

- создание условий, позволяющих повысить конкурентоспособность российских транспортных компаний 
как на внутреннем, так и на международном рынках. 

Так же необходимо более активно привлекать негосударственные средства для финансирования транс-
портной инфраструктуры. Одним из методов решения этой проблемы создание государственно-частных 
партнерств, которые широко применяется в международной практике. Для нашей страны не характерно ис-
пользование данного механизма повышения качества транспортной инфраструктуры, особенно в условиях 
кризиса, в связи с не заинтересованностью частного сектора в крупных долгосрочных вложениях. В реше-
нии данной проблемы государство должно принять активную позицию:  

- необходимо создание закона, который бы конкретизировал предмет государственно-частного партнер-
ства; 

- предоставить инвесторам больше гарантий; 
- облегчить частному бизнесу доступ к долгосрочным финансовым средствам. 
Решению всех выше перечисленных проблем будет способствовать изменение нормативное базы, путем 

приведения ее к унифицированной форме для всех транспортных перевозок - минимизации количества и 
многообразия нормативных источников, регулирующих транспортную деятельность, а так же необходимо 
изменение в транспортных отношениях, связанное с освобождением от административного вмешательства, 
усилением роли договорных отношений между перевозчиком и клиентом.  

В заключение, хотелось бы отметить, что транспорт сегодня играют ключевую роль в современном об-
ществе, внося с одной стороны весомый вклад в развитие экономики, а с другой стороны, порождая все но-
вые проблемы, которые требуют незамедлительного решения, способствующего модернизации и развитию 
этой отрасли хозяйства. 
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